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PLAN DES MOBILITES DOUCES DE LA COMMUNE DE TRAPPES

Groupe de travail avec les habitants
(CINGEROP CD\/I;« 27 février 2024
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INTRODUCTION - AURELIEN PERROT

ADJOINT AU MAIRE EN CHARGE DE LA VILLE
PROPRE ET DES MOBILITES

(CINGEROP
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Deroulement du groupe de travail 'p_ﬁs
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OBJECTIFS DU PLAN DES MOBILITES DOUCES DE

TRAPPES ET DES ATELIERS DE PRODUCTION AVEC LES
HABITANTS

(CINGEROP



Contenu et objectifs du Plan des Mobilités Douces

» Objectifs du Plan des Mobilités Douces de Trappes :

Permettre de sensibiliser sur le changement des pratiques de mobilités

Prendre en compte les difficultés rencontrées dans les différents secteurs tout
en menant un raisonnement a I'échelle globale de la Ville

Exprimer auprés des partenaires en charge de |'organisation des fransports
franciliens, via le PMD, le manque de développement de I'offre de transport

Proposer un plan d'action permettant un meilleur partage de I'espace
public
Travailler sur les mobilités actives

» Méthodologie :

Etape 1 : Diagnostic
Etape 2 : Scénarios - solutions
Etape 3 : Plan d’action

INGEROP

lwventons derain




Une démarche co-construite

» Le Plan des Mobilités Douces de Trappes, une démarche co-construite et
partagée

» Différents temps de concertation et de recueil des avis
= Une enquéte participative depuis le 31 janvier
o Questionnaire en ligne
o Version papier
= Des lers échanges en groupe de travail habitants fin 2023

» Et auvjourd’hui un nouveau groupe de travail avec les habitants
sur I'élaboration du Plan des mobilités douces

INGEROP
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Une démarche co-construite ‘

» Communavuté d’agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines

Terre dinnovations

SAINT
QUENTIN
EN YVELINES (

Yvelines
Le Département

Ly’

* Région
“IedeFrance

[ )
F
MDB
s

EX
ACADEMIE
DE VERSAILLES

Literté
Egalité
Fraternité

INGEROP
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* Schéma directeur cyclable
=  Aménagement des voiries communautaires

Département des Yvelines
= Plan vélo des Yvelines
= Des subventions possibles

Région lle-de-France

= Deux lignes du Réseau Vélo lle-de-France a Trappes : ligne V3 (Maurepas - La
Verriere / Parc des Expositions Villepinte/Claye-Souilly) + V8 (Plaisir / Paris)

= Plan Vélo régional
= Des subventions possibles

Associations vélo
= Proposant des ateliers de réparation a proximité de la base de loisirs

= CEuvrant pour le développement des aménagements cyclable et I'apaisement de
la ville

Académie de Versailles
= Processus Etablissement en Démarche globale de Développement Durable (E3D)



Une démarche co-construite

» Premiers résultats de I'enquéte en cours

186 répondants au 27 février (enquéte en cours
—résultats provisoires)

La majorité des répondants sont des trappistes :

130 personnes habitent a Trappes

Les 56 autres répondants résident principalement
dans les communes limitrophes : Montigny-le-
Bretonneux, Elancourt, Plaisirs...

Prés de 86 % des participants ont déclaré que
leur foyer possédait au moins une voiture

43 % des répondants déclarent rencontrer des
difficultés de stationnement dans Trappes

66% des répondants ont déclaré que leur foyer
possede une solution mode actif (vélo,
trottinette...)

La marche a pied est principalement utilisée
pour se déplacer du domicile aux commerces
ou du domicile vers les activités de loisirs

2 priorités mises en avant pour la démarche :
o Aménagements cyclables sécurisés
o Cheminements piétons / trottoirs

INGEROP
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Plan des Mobilités Douces de Trappes s

La ville de Trappes souhaite mettre en place une stratégie pour le développement des mobilités « douces = : vélo,
marche, trottinette...

Le Plan des Mobilités Douces vise ainsi & proposer une stratégie et des actions concrétes pour améliorer I'aménagement
de I'espace public, favoriser les transports en commun et les mobilités douces pour permettre des déplacements facilités,
plus respectueux de 'environnement et des besoins des habitants.

Participer & cette enquéte nécessite entre 10 et 15 minutes.
Toutes les personnes se déplacant & Trappes peuvent y répondre : Trappistes ou résidents d'autres villes travaillant /

étudiant a Trappes ou se rendant a Trappes pour toute autre activité (culturelle, sportive, associative, achats, etc).

Merci

Section 1

Qui étes vous ?

Pour mieux vous connaitre

Votre foyer posséde-t-il une voiture ? *

(_) Ouiune voiture

\J Oui deux voitures ou +

() Nen

Encore quelques jours pour

répondre a I'enquéte




ELEMENTS DE DIAGNOSTIC DES DEPLACEMENTS -
INTRODUCTION AUX ECHANGES

(CINGEROP



Diagnostic - Principales caractéristiques des déplacements

» Parts modales
(données de I'Enquéte Globale Transports de 2010)

; Transports en
Modes actifs . )
commun Voiture Autres (deux-roues

Secteur de Trappes 32,5 % 13% 53,6 % 0,9 %
Département des Yvelines 30,8 % 13,9 % 53,9 % 1,4 %
Région lle-de-France 40,2 % 20,2 % 37,8 % 1,8 %

Une augmentation de la pratique du vélo
constatée aujourd’hui, notamment
accélérée depuis le COVID

Une utilisation importante
de I'automobile

INGEROP
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Diagnostic — Réseau viaire et conditions de circulation

» Unréseau hiérarchisé, avec différents = gl fi. /}<INGEROP
gestionnaires de voirie : o
= L'Etat (RN10 et RN12) e o R SR
* Le Département : Ry
* La CA Saint-Quentin-en-Yvelines
= Laville de Trappes

ZA de Pissaloup MAGNY-LE:
MAGNY-LE-

BRETONNEUX

& Golfe Bleugreen
Ry St-Quentin -en-Yvelines _
ELANCOURT - S Ftang de St-Quentin

» Certains axes traversent Trappes et S o
accueillent des trafics importants : : Fare e BEELE ol
= RN10, RN12 (au nord de la commune) e
= Axes départementaux RD912...

» Des vitesses excessives et des

comportements accidentogenes recensés

sur certains axes :
= Av. Luther King,
= Av.Salvador Allende, e
= Rue Pablo Picasso, et
= Av.Clément Ader
=  Rue Jean Zay,
= Av. Paul Vaillant Couturier, LE MESNIL-SAINT-DENIS
= Av. Georges Politzer 0 250  500m

[

ZA de Trappes-
Elancourt

Forét domaniale de
Port Royal

MAGNY-LES-HAMEAUX

Sources : Gares et réseau ferré, lle de France Mobilités, 2022 / Quartiers de la ville de Trappes, Ville de Trappes, 2024 /\Route500, IGN, 2019

Réseau routier

Un réseau routier aujourd’hui peu favorable aux modes

Organisation du territoire Réseau routier

actifs avec des grands axes concernés par les flux =3 commune de Trappes w— Réseau autoroutier
automobiles importants (dont transit) et des axes locaux ——  Limites communales A ociccio s
étroits. Un nouveau partage de la voirie a envisager sur 0 cae ~ Réseaulocal

Mairie de Trappes

certains axes

11



Diagnostic — Réseau viaire et conditions de circulation

G

» Des infrastructures de transport formant des
coupures urbaines
= Avec principalement la RN10

= Etles voies ferrées

PLAISIR

D’avutres secteurs peu perméables pour les

\ LES CLAYES-
\\ SOUS-BOIS

INGEROP._
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'

MONTIGNY-LE-
BRETONNEUX

Etang de St-Quentin

7 q| Golfe Bluegreen

modes actifs comme les zones d’activités

par exemple ELANCOURT /o S
» D’aprés 'enquéte :
=  Parmilesréepondants, la voiture est le mode
de déplacement le plus utilisé (55 % des
répondants — résultats partiels, enquéte en
cours)
ZA de la Pépiniérelr

Voies ferrées )2

ZA de Trappes- |
Elancourt !

Etang du Manet

LE MESNIL-SAINT-DENIS

Sources : Gares et réseau ferré, lle de France Mobilités, 2022

Des franchissements de la RN10 et des voies ferrées
identifiés comme des points durs pour tous les modes de

Coupures urbaines et naturelles
Organisation du territoire

déplacement. Projet d’enfouissement de la RN10 visant a =3 commune de Trappes

automobile

Coupure urbaine
Coupure infrastructurelle

&> Traversée mode doux

Circuit

MAGNY-LES-HAMEAUX

| —

Coupure naturelle

- Plans deau

Cours deau

améliorer la situation

INGEROP

lwventons derain

Limites communales
Réseau routier

Gare

®¢ | |

Mairie de Trappes

[]]H]]]] Surface cléturée
E Zone dactivité

12



Diagnostic - Stationnement

>

Stationnement gratuit sur toute la ville avec
plusieurs zones bleves (stationnement a durée
limitee) avec systeme de macarons résidents

= Unrespect des zones bleues variable

Une occupation importante du stationnement
sur I'espace public et débordement du
stationnement résidentiel sur I'espace public

Des quartiers soumis a une pression importante
sur le stationnement, aves des manques de
stationnements pour les habitants dans les
quartiers d’habitat collectif (quartier des
Yvelines...)

Problématiques de stationnement génant

= Devant les établissements scolaires et les
commerces

= Stationnement sur trottoir dans les rues
pavillonnaires et avenue Gabriel Peri par
exemple

Enjeux particuliers au niveau de la gare
= Deux parkings en surface non réglementés
» Absence de dépose minute
= Difficultés entre bus / taxis / voitures

Des difficultés liées au stationnement touchant

I'ensemble de la ville, avec un impact sur les
déplacements des autres modes

13



Diagnostic — Transports collectifs

[

» Des lignes bus fortes desservant Trappes et sa
gare notamment :

= 414 Trappes (gare) <> Montigny-le-
Bretonneux

= 415 Le Mesnil-Saint-Denis <> Bois d'Arcy
= 417 Trappes (gare) <> La Verriere (gare)
» 418 Trappes (gare) <> Plaisir

» Des projets et évolutions a venir :

* Lancement d'une étude de pdle au niveau
de la gare de Trappes

* Projet de TCSP Trappes — La Verriere

» Des points durs identifiés pour la circulation
bus :

* Les demi-journées de marché
= En heures de pointe
= Aux heures d’'entrée/sortie d'école

= Des conflits d'usage entre voiture / bus / vélo A/

» D’'aprés I'enquéte :
= 31 % desrépondants ufilisent le fransilien N
» 27 % le transilien U
= 15%IeRERC
= 28 % n'utilisent aucune de ces lignes

Une bonne desserte de la ville de Trappes mais des

difficultés identifiées

@7 VILLEPREUX

i (N\IJNGEROP.
! ! Igborbons £
=== Villepreux Les Clayes )

FONTENAY-LE-FLEURY/
LES CLAYES-SOUS-

BOIS ) <
D ST-CYR-LECOLE
B
SOIERARCY Fontenay-le-Fleury N\ 3 T3

. m

JOUARS-PONTCHAR

TRAIN &
St-Quentin-en-Yvelines -
Montigny-le-Bretonneux
ELANCOURT -

MAUREPAS GUYANCOURT:

SSA%AT A V==~ G s
La Veriére =3~ ggeel’ | VOISINS//E-BREFONNEUX
cocngres /7 GYP :

LA VERRIERE MAGNY-LES-HAMEAUX

y @ LE-MESNIL-ST-DENIS

Coigniéres ST-LAMBERT

Sources : Gares et réseau ferré, lle de France Mobilités, |2022 / Lignes de bus, lle~delFrance Mobilités, 2021 \ el \~ ¢ =
| X )

Offre en transport collectif

Organisation du territoire Réseau de transport en commun lourd

D Commune de Trappes mmm=  Transilien N
=== Transilien U
= Limites communales RERC
=== Réseau routier mm  TramTI3
@ Eare Réseau de transport en commun léger
Mairie de Trappes ot
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Diagnostic — Modes actifs : marche et accessibilité

» Une morphologie urbaine propice a l'usage de la
marche
= Une ville avec des quartiers denses
= Des distances limitées
*» Une topographie adaptée : relief plat

» Mais un environnement de marche parfois peuv
adéquat :

= Des infrastructures de transport formant des
coupures urbaines : voies ferrées et RN10

= Des trottoirs parfois étroits et peu adaptés

= Des conforts insuffisants : revétements,
cheminements, signalisation...

= Cohabitation avec d’autres usagers

» D’apres I'enquéte :
=  Parmiles répondants, la plupart des tfrajets
réalisés a pied sont pour les moftifs domicile-
commerce et domicile-activité/loisirs (30,4 %
des motifs de déplacements)

Une accessibilité piétonne complexe dans certains

secteurs et pour la traversée des coupures urbaines

INGEROP "

lwventons derain



Diagnostic — Modes actifs : itinéraires cyclables O‘E)
» Des aménagements cyclables discontinus i =) f ‘{Q/QNGEROP
= Des itinéraires cyclables présents sur des N PSR ; s desni
grands axes routiers (parfois peu )

enfretenus)
= Mais absence de maillage

» Des secteurs dépourvus d’'aménagements
cyclables

» Des projets d'itinéraires cyclables :
= Schéma Directeur Cyclable de la CASQY
= Plan vélo des Yvelines

= Lignes V3 et V8 du Réseau Vélo ile-de-
France

» Présence des trottinettes en libre-service de
la CASQY (avec des zones de stationnement
a Trappes, parfois non respectés)

» D’apres I'enquéte :

= Parmilesrépondants qui disposent d'une /\> LE MESNIL SAINT-DENIS
solution modes actifs (vélo, frottinette ou " O 220 500m
O U 'I're) , Iq pIU pqr‘l’ pOSSéd en‘l’ q U moins U n Vélo Sources : Gares et résea ferré, lle de France Mobilités, 2022 / Aménageément cyclable, Géovélo, 2021 / Route500, IGN) 2019 /Ilmoralr(cyc/ales, CA de Saint-Quentin-en-Yve-

lines, 2022

=  Parmilesrépondants ayant exprimé leurs Aménagement cyclable
attentes vis-a-vis du PMD, la plupart I(’*“‘:a"'lsaz",::“‘e’;:‘:’epps A'"é"ag;j;::;;ﬁ';b'e
mentionnent la nécessité de développer les e Bande cycable
aménagements cyclables, et notamment de I — Cheireetpicpaiemene et
- les sécuriser @ Gare
INGEROP

i Mairie de Trappes 16
lnventons oeain
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Diagnostic — Modes actifs : itinéraires cyclables Trappes
m——

» Des visites de site permettant une analyse :

L KINGEROP

lnvertons oesnain

= Destypes d'aménagement et de leur
dimensionnement

ZA de Pissaloup

= Des poles générateurs desservis

~

’ Golfe‘BIuegreenb
. . . £ A ON 7 St-Quentin -en-Yvelines g e ety
= Du traitement des intersections ¥
¢
s
. o r 7 ,
= Des difficultes eventuelles pour les 4 X
cyclistes = T,,,,/'
6 ’ .;»:;- a
=  Du jalonnement ¥\
ZA de la Pépiniére g /
= Du stationnement velo 7
7 S A
= Des opportunités d'amélioration et/ou de =
»* | AVERRIERE
p rO | O n g e m e n T Forét domaniale de
Port Royal
0 250 500
S
Sources : Gares et réseau ferré, lle de France Mobilités, 2022 / Réfiéxions INGEROF, 2024
Secteurs d’étude
Organisation du territoire Secteurs
: Commune de Trappes m— [tinéraires
= Limites communales
= Réseau routier
4 =@x Gare
I NIME(E‘BJ?\.AP“ Mairie de Trappes 7



Diagnostic — Modes actifs : itinéraires cyclables Tr;‘;ﬁs

» Quelques photos

Franchissement de voirie

Franchissement piéton (pas PMR)

ot

Des aménagements cyclables récents sur trottoir Aménagement piéton et cycliste le long de la RN10 Borne de recharge pour véhicule électrique (IRVE)

INGEROP "

lwventons derain



Diagnostic - Modes actifs : services aux cyclistes O‘E)

» Une offre en stationnement vélo en ~ S - 3 s
développement £ °® pasR e g “;"J MQNGEROP
= Achat par la ville de mobilier de

stationnement vélo N ol »
» Des besoins exprimés via le barométre des ki
villes cyclables pour de nouveaux points de £ W
stationnement a Trappes : ELANCOURT “’Y’ Ftngde st uentin
=  Espaces d’habitation (les Merisiers), b S : e
= Des équipements (mairie, écoles, etc.) ‘ ‘ Sla¥ OINEEE el S o
* Lagare 0 . .?' ==
o
» Services:
= Ateliers de réparation par I'association La %« « . . - 6= /
Vie'Cyclette R\ O
» Point de retrait Véligo Location dans la P o 3L s 0. ) o
zone d'activité au sud des voies ferrées = S ;
= A proximité : Vélostation en gare de Gare .~ T | oS
de S$t-Quentin-en-Yvelines Montigny-le- i
Bretonneux

MAGNY-LES-HAMEAUX
LE MESNIL-SAINT-DENIS

0 250 500 m
[ —

Des aménagements cyclables discontinus mais des
démarches en cours a différentes échelles

Sources : Gares et réseau ferré, lle de France Mobilités, 2022 / données du barométre des Villes Cyclables dans la CA de St-Quentin-en-Yvelines, FUB, 2021

Souhaits de stationnements vélo

(Vi”e/lntercommunalité/Dé pa rtement/Région) Organisation du territoire Baromeétre des Villes cyclables
. . . . I I C deTi ® Souhaits en stationnements vélo
Des services existants mais une offre de stationnement o s e
7 By . , — Limit l
vélo a consolider / développer e commindis
= Réseau routier
- ©- .
INGEROP -

lwventons derain Mairie de Trappes 19
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TABLES THEMATIQUES
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Tables thématiques @;ﬁs
» Répartition par table-ronde thématique : 1
=  Mettre en avantles enjeUX Réseau viaire / circulation /
= |dentifier les premieres pistes de solutions : stationnement
o A noter du précédent groupe de travail "__;'_‘.'_ A
les priorités suivantes : ) - 5

« Avoir un parcours bien clair et identifié % e

2. v

w U ' . ,I,’
pour les vélos Transports collectifs / "‘.& » -'(‘ ) T ?( Marche /
intermodalité v . . accessibilité

« Renforcer le stationnement vélo

+ Sensibilisation et de marketing autour S “, 9
du vélo (pancarte « Partagez la Ville ») .

*  Mobiliser les citoyens qui ne sont pas a
encore cyclistes Vélo

» Pour chaque table :
= 1 animateur (INGEROP ou Ville de Trappes)
= 1 rapporteur
» Des documents utiles déposés sur les tables :
o Fiches thématiques chiffres clés
o Carte de la ville
o Tableau de restitution

» Apres le travail en groupe, restitution a tous
les participants

INGEROP ”

lnventons olesain



INGEROP

laventons desain

RESTITUTION
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(CINGEROP

CONCLUSION
ET POURSUITE DE LA DEMARCHE
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Conclusion et poursuite de la démarche

N
Eﬂoges

Finalisation de

la phase 1 de
diagnostic

INGEROP

laventons desain

Phase 2 de
déclinaison de la
stratégie

Phase 3

d’élaboration du
plan d’action

24



	Diapositive 1   plan des mobilités douces de la commune de trappes  
	Diapositive 2 Introduction – Aurélien PERROT Adjoint au Maire en charge de la Ville propre et des mobilités
	Diapositive 3 Déroulement du groupe de travail
	Diapositive 4 objectifs du Plan des Mobilités douces de trappes et des ateliers de production avec les habitants
	Diapositive 5 Contenu et objectifs du Plan des Mobilités Douces 
	Diapositive 6 Une démarche co-construite
	Diapositive 7 Une démarche co-construite
	Diapositive 8 Une démarche co-construite
	Diapositive 9 Éléments de diagnostic des déplacements – Introduction aux échanges
	Diapositive 10 Diagnostic – Principales caractéristiques des déplacements
	Diapositive 11 Diagnostic – Réseau viaire et conditions de circulation
	Diapositive 12 Diagnostic – Réseau viaire et conditions de circulation
	Diapositive 13 Diagnostic – Stationnement
	Diapositive 14 Diagnostic – Transports collectifs
	Diapositive 15 Diagnostic – Modes actifs : marche et accessibilité
	Diapositive 16 Diagnostic – Modes actifs : itinéraires cyclables
	Diapositive 17 Diagnostic – Modes actifs : itinéraires cyclables
	Diapositive 18 Diagnostic – Modes actifs : itinéraires cyclables
	Diapositive 19 Diagnostic – Modes actifs : services aux cyclistes
	Diapositive 20  Tables thématiques
	Diapositive 21 Tables thématiques
	Diapositive 22  Restitution
	Diapositive 23  Conclusion  et poursuite de la démarche
	Diapositive 24 Conclusion et poursuite de la démarche

